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Die Klimaanlagen von Neuwagen werden zunehmend mit
dem Kaltemittel HFO-1234yf befiillt. Das Mittel gilt als
umweltfreundlich, weil es nur ein sehr geringes Treibhaus-

potential aufweist. ,,Doch bei Unfdllen konnte es die Einsatz-

krafte gefadhrden®, heifdit es immer wieder. Stimmt das?

ktuell sind die Klimaanlagen in
Al;ahrzeugen mit dem Kéltemittel
134a befiillt. Das Mittel gilt als
echter Klimakiller. Die Klimafreund-
lichkeit treibhauswirksamer Stoffe wird
im relativen Treibhauspotenzial ge-
messen, dem Global Warming Poten-
tial (kurz GWP). Der GWP von R134a
betrédgt tiber 1300. Im Kyoto-Protokoll
verpflichteten sich die Unterzeichner
1997 zur Reduktion des Ausstol3es von
Treibhausgasen. Eine Richtlinie der EU
schreibt vor, dass nach dem 1. Janu-
ar 2011 die Klimaanlagen von neuen
Fahrzeugtypen und ab dem 1. Januar
2017 in allen Neuwagen klimafreundli-
che Kiltemittel enthalten miissen. Als
klimafreundlich gelten Mittel mit ei-
nem GWP von maximal 150. Der GWP
von HFO-1234yf betragt 4. HFO-1234yf
ist eine organische Fluorverbindung
(2,3,3,3-Tetrafluorpropen), die von den
Firmen Honeywell und Dupont spezi-
ell als Kéltemittel fiir Pkw-Klimaanla-
gen entwickelt wurde. Die gleiche Che-
mikalie wird auch als R-1234yf oder
R1234yf bezeichnet.
»HFO-1234yf ist eine Near-Drop-In-
Losung®, erklart Tim G. A. Vink, Direc-

tor Regulatory Affairs bei Honeywell.
,Das heil3t, es erfordert keine wesentli-
chen Verdnderungen an den Klimaan-
lagen.“ Auch der Betriebsdruck bleibt
gleich, was das Mittel natiirlich sehr
attraktiv fiir die Fahrzeugindustrie
gemacht hat. Fast alle Hersteller welt-
weit wollen deshalb auf HFO-1234yf
umstellen — oder haben es bereits ge-
tan. Pro Pkw sind es {ibrigens rund 500
Gramm des Kéltemittels.

Feuerwehrverband lief
neues Kaltemittel testen

Immer wieder geisterten in den ver-
gangenen Monaten Meldungen durch
das Internet, das neue Mittel stelle
nach Verkehrsunfillen eine groBe Ge-
fahr fiir die Helfer vor Ort dar, es konne
zu vermehrten Fahrzeugbrinden und
der Entstehung von Flusssdure in ge-
fahrlichen Konzentrationen kommen.
In der Auto Bild erklérte Professor And-
reas Kornath von der Universitdt Miin-
chen, dass schon eine handtellergrof3e
Benetzung der Haut mit Fluorwasser-
stoffgas (kann bei Fahrzeugbrinden
entstehen) todlich enden konne.

Der Deutsche Feuerwehrverband
wollte es genau wissen. Auf seine An-
regung lie} der Verband der Automo-
bilindustrie spezielle Versuchsreihen
durchfithren. Hier die Ergebnisse in
Ausziigen:

® Wie alle brennbaren Gase ist HFO-
1234yf als hochentziindlich eingestuft.
Aber es benétigt eine sehr hohe Ent-
ziindungstemperatur (etwa 25000-mal
hoher als Benzin). Der TUV Siid stellt
nach Sichtung der Stoffdaten fest, dass
ein in der Praxis schwer entflammba-
res Gas vorliegt.

Zukiinftig werden die Klimaanlagen von
Pkw zunehmend mit dem Kéltemittel HFO-
1234yf befiillt. Nach Verkehrsunféllen
konnen die Mittel austreten. Fiir Feuer-
wehrleute, die die vollstindige Schutz-
kleidung tragen, besteht dadurch aber
selbst bei Branden kein hoheres Risiko als

beim bisherigen Mittel. Foto: Konjer

® Niedrige Flammgeschwindig-
keit bei der Verbrennung von HFO-
1234yf (30-mal kleiner als Benzin).
Es findet also keine Explosion im
Sinne einer Gasdurchziindung
statt.

® Bei Fahrzeugbrianden oder
durch thermische Zersetzung an

heilen Oberflichen kann das Gas
Fluorwasserstoff entstehen. Dieses
kann im Extremfall mit Wasser zu
Flusssdure reagieren. ,Das gleiche
gilt aber auch fiir das seit {iber 20
Jahren verwendete R134a. Es findet
sich aber nirgends ein Fall, dass es
in der Vergangenheit zu einer Fluss-
sdure-Bildung gekommen ist“, so
Director Vink.

Diese Ergebnisse bestitigen auch
Versuchsreihen der Fahrzeugher-
steller. So hat beispielsweise Fiat in
Crash-Tests einen Fiat 500 mit 65
km/h aufein Hinderniss prallen las-
sen. Es kam weder zu einem Brand
noch zur Freisetzung von toxischen
Stoffen. Die gleichen Ergebnisse er-
zielte Peugeot bei Crash-Tests mit
dem Modell 308. Erschwerend kam
hier hinzu, dass der Motor durch
sehr lange Vorlaufzeiten extrem
heild gewesen ist.

Fazit: ,Zusammen mit Experten
der Feuerwehr haben wir uns in-
tensiv mit den Gefahren des neuen
Kaltemittels fiir Einsatzkréfte aus-
einandergesetzt“, erkldrt Rudolf
Romer, stellvertretender Bundes-
geschiftsfilhrer des Deutschen
Feuerwehrverbandes. ,Wir sind zu
der Uberzeugung gekommen, dass
bei entsprechender Ausriistung mit
umluftunabhéingigem Atemschutz-
gerdt (PA) und Personlicher Schutz-
ausriistung (PSA) sowie Beachtung
der einschldgigen Einsatzgrundsat-
ze und Unfallverhiitungsvorschrif-
ten eine zusitzliche Gefahr nicht
besteht.“
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